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Die Erfindung bezkht sich auf eine Anordnung 
von- Sitz und Bedienungseinrichtungen an Fahr- 
zeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen. Es ist be- 
kannt, die Bedienungseinrichtungen elnes Kraft- 
5 fahrzeugs zusammen mit dem Sitz auf erne m Grund- 
rahmen anzuordnen und diesen unter Zwischenlage 
elastischer Mittel losbar mit dem Wage nkas ten bzw. 
Fal i r ze ugrah men zu verb i nde n . 

Duxch die Erfindung wird eine sowohl hinsicht- 
io Hch ihrer Herstellung als auch hinsichtHch Aires 
Einbaus und ihrer Austauscbbarkeit besouders vor- 
teilhafte Ausbildung und Anordnung e-iner solchen 
Bane i illicit angege! ren . 



Die Erfindung besteht darin, daS Sitz und Be- 
dienungseinrichtungen aneinem in derLangsmittel- 15 
ebene'des Fahrzeuges fest mit dem Fabrzeugrahmcn 
bzw. dem Wagenkasten verbundenen, nach bei den 
Seiten hin frei in das Fahrzeugmnere hineinragen- 
den Ouertrager, geigebenenfalls unter Zwischenlage 
elastischer Mittel, befestigt sind. HinsichtHch der 20 
I. age des Ouertragers herrscht dabei weitgeliende 
Frei he it, so daft fiir die Aufhangung der Entire it 
hauflg ein gleichzeitig aiideren Zweoken dicnender 
Ouertrager benutzt werden kann. So ist es z. B. bei 
einem bekannten Fahrzeug, bei dem die Tiiren des 25 
Wagenkastens mittels an ihnen angeordneter Kol- 
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ben zum Zwecke des Oftnens undSchlieBens parallel 
zu sich selbst venschaben werden, ohne wefterss 
moglich, ( den zur Fiihrung der Kol'ben- dienenden 
Quertrager audi fur die Aufhangung der Be- 
5 dienungseinheit zu benutzen. 

Die Erfindung ist in der ZeichnuMTg in mehreren 
Ausfuhrunigsfbeispielen dargestellt. Es zeigen in 
schem a ti scher Darstel 1 ungi&weise 

Abb. I und 2 die Anwendung der Erfindung an 
to einem Kraftfahrzeug mit sel-'bsttragendem Wagen- 
kasten im Au-frifi und im GrundriB, 

Abb. 3 und 4 ihre Anwendung an einem Kraft- 
fahrzeug mit Mittelrohrrahmen und parallel zu sich 
selbst verschiebbaren Tiiren, ebenfails im AufriB 
15 und GrundriB. 

In Abb. 1 und 2 ist die vordere Ouerwand 5 des 
sel'bsttragenden Wagenkastens 6 in der Langs- 
mittelebene des Fahrzeugs mit einer in das Fahr- 
zeuginnere hinein vorspringenden Ausbuchtung 7 
20 versehen und an dieser Ausbuchtung ein kraftiger 
Quertrager S so befestigt. dafi er mit seinen Enden 
nach 'beiden Seiten hin frei in den Fahrzeuginnen- 
raum hineinragt. Auf jeden der dadurch entstehen- 
den Tragerarma; sind die Halterungen 9 eines Sitzes 
25 10 von der Seite her aufgesdiohen, auf der Seite 
des Fahrers aufierdem auch die Battening 1 1 der zu 
einer Einheit zusammengefaBten BedienungseinTich- 
tungen 12, 13 des Fahrzeugs. 

'Urn einen zuverlassigen, jiedenzek leich-t losfoaren 
30 Sitz der 'Halterungen auf dem Quertrager zu er- 
zielen, konnen so wohl der Quertralger als auch die 
mufrenartiigen Halterungen einen unrunden Quer- 
schnitt ertelten oder mit ineinandergreif enden Ver- 
■zahnungen versehen sein. In letzterem Fall ergiibt 
35 sich dabei gleichzeitig eine einfache Moglichkeit, 
den Sitz und die Bedienungsorgane hinsichtlich ihrer 
Lage zueinander weitgehend den Wiinschen des 
Fahrers entsprechend ei n z us telle n*. 

Ein ungewolltes seitliches Ver.sohiieiben de'rH\alte- 
40 rungen auf dem Quertrager laftt sich durch Klemm- 
schrauben od. dgl. auf einfache Weise verhindern. 
In die Halterungen konnen elastische Mittel, wie 
Gummi'zwischenlagen 14 od. dgl., eingebaut sein, 
um der Aufhangung der Sitze und Bedienungs- 
45 einrichtungen eine gewis'se federnde Nachgiebigkeit 
zu verleihen und die IJ'bertraguiig von- Schwin gun- 
gen auf den Korper der Fahrzeuginsassen aus- 
zuschalten. 

In dem Au-sfuh rungs be ispiel der Abb. 3 und 4 ist 
50 der Wagenkasten 6 mit parallel z,u sich sebbst yer- 
schiebbaren Tiiren 15 ausgestattet, die mittels der 
stangenf ormigen Kolben 16 in einem an dem Langs- 
mi tteltrager 17 des Fahrzeugrahmens starr "be- 
festigt en, nach 'beiden Seiten hin frei tragenden 
55 rohrformigen Quertrager 18 gleitend gefiahrt sind. 
Dieser Quertrager ist gleichzeitig zur Aufhangung 
der Sitze 10 und der Bedieniungseirurich tungen 12, 
13 des Fahrzeugs gemaB der Erfindaing ausgenutzt, 
indem auf jieder Fahrzeugseite ein den Sitz bzw. die 



Bedienungseinrichtungen und den Sitz tragender 60 
i ieichter Rah men 19 mittels Klemmschellen 20 ein- 
stellibar an ihm befestigt ist. 

Auch hier ergibt sich durch die Aufhangung der 
Sitze und Bedienungseinrichtungen gemafi der Er- 
findung, zumal die Sitze auch fur sich wieder auf 65 
dem Rahmeai/ 19 in Langsrichtung verschoben wer- 
den konnen, der Vorteil einer weitgehenden Ein- 
stellmoglichkeit dieser Teile hinsichtlich ihre-r 
Schraglage und hinsichtlicli ihres Abstandes von- 1 
einander sowie von den iifbrigen Fahrzeugteilen. Ein 70 
weiterer Vorteil der Erfindung liegt darin, idaB die 
Sitze und die Bedienungseinrichtungen fur sich zu- 
sammengebaoit und als fertige Einheit in den gege- 
benenfalls an einer ganz anderen S telle z.usammen- 
gebauten Wagenkasten eingehangt vvierden konnen. 75 
Die leichte Austausch'barkeit der Einheit wirkt sich 
ferner bei Instandsetzungsarbeiten gunstig aus, und 
ihre weitgehende Unabhangigkeit von der sonstigen 
Aui&bildung des Wagenkasten 3 bietet schliefilich die 
"Moglichkeit, einen Einheitsfuhrersitz mit Be- 80 
diemmgsein rich tungen fur die verschiedensten Bau- 
muster von Wagenkasten in groBen Stuckzahlen 
und mit entsprechend geringen Fertigungskosten 
herzustellen. 

Die Erfindung ist im vorstehenden in Anwendung 85 
auf ein Strafienkraftfahrziewg beschrieben. Sie kann 
jedoch mit gleichem Erfolg auch an Sehienen-, 
Was ser- und Lu f tf ah r zeugen langewende t we r den . 

PaTENTANSPRUCHE: go 

1. Anordnung von Sitz und Bedienungsein- 
richtungen an Fahrzeugen, insbesondere Kraft- 
fahrzeugen, bei Avelcher der Sitz und die Be- 
dienungstednrichfcungen gemeinsam und Idsbar 
mit dem Wagenkasten bzw. Fahrzeugrahmen 95 
verbunden sind-, dadurch gekennzeichnet, daB 
Sitz und Bedienungseinrichtungen an einem in 
der Langs mittelebene des Fahrzeugs fest mit 
dem Fahrzeugrahmen bzw. Wagenkasten ver- 
bundenen, nach beideoi Seiten hin frei in das 100 
Fahrzeuginnere hineinragenden Ouertrager, ge- 
gebenenfalls unter Z^vischenlage el asti scher 
Mittel, losbar befestigt sind. 

2. Bauciniheit nach Anspruch r 3 dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Ouertrager (18) gleich- 105 
zeitig zur Fuhrung der parallel zu sich selbst 
nach auBen verschiebbaren Turen (15) des 
Wagenkastens dient. 

3. Baueinheit nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bedienungs- 110 
einrichtungen (12, 13) und der Sitz (1(0), vor- 
zugs weise je fiir sich einstell'bar, auf einem ge- 
meinsamen Grundrahmen (19) angeordnet sind 
und dieser Grund rah men an dem Ouertrager ( 1 8) 
einstellbar befestigt ist. 115 
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